PUB-NO: 



DOCUMENT-IDENTIFIER: 



TITLE-: 
for 



PUBN-DATE: 



DE019737036A1 
DE 19737036 Al 

Steering gear for road vehicle with adjustment 
length and angle 
March 4, 1999 



INVENTOR-INFORMATION : 
NAME 

BECKER, BURCKHARD 
FROHNHAUS, ERNST-REINER 
ARNDT, THOMAS 
DUDE, HOLGER 



COUNTRY 

DE 

DE 

DE 

DE 



ASSIGNEE-INFORMATION : 
NAME 

HAMMERSTEIN GMBH C ROB 



COUNTRY 
DE 



APPL-NO: 



APPL-DATE: 



DE19737036 



August 26, 1997 



PRIORITY-DATA: DE19737036A ( August 26, 1997; 
INT-CL (IPC): B62D001/16, B62D001/18 
EUR-CL (EPC) : B62D001/18 ; B62D001/18 



ABSTRACT : 

The steering-gear housing (20) contains two sections (24,26) of 
the steering 

column (22) which turn together and slide one inside the other. The 
adjusting 

mechanism acts between the front column section and the housing. The 
mechanism 

comprises two locking arms (42,44) on each side of the column and 
hinging on 

separate axes. Each arm contains a curved guide groove (38,40), the 
grooves in 

the arms intersecting in any possible relative position of the arms, 
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while a 

close-fitting slide extends through both grooves at the intersection. 
Each arm 

has a toothed curved locking sector concentric to its hinge axis. 
Hinging 

locking members working with the sectors are swung free by an 
actuating 

mechanism, and are normally spring-loaded into the engaged position. 
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ABSTRACTED-PUB-NO: DE 19737036A 
BASIC-ABSTRACT: 

NOVELTY - The steering-gear housing (20) contains two sections 
(24,26) of the 

steering column (22) which turn together and slide one inside the 
other. The 

adjusting mechanism acts between the front column section and the 
housing . 

DETAILED DESCRIPTION - The mechanism comprises two locking arms 
(42,44) on each 

side of the column and hinging on separate axes. Each arm contains a 
curved 

guide groove (38,40), the grooves in the arms intersecting in any 
possible 

relative position of the arms, while a close-fitting slide extends 
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through both 

grooves at the intersection. Each arm has a toothed curved locking 
sector 

concentric to its hinge axis. Hinging locking members working with 
the sectors 

are swung free by an actuating mechanism, and are normally spring- 
loaded into 
the engaged position. 

USE - Vehicle steering gear which allows airbag to be accommodated. 

ADVANTAGE - Simplicity, lightweight, and ease of operation. 

DESCRIPTION OF DRAWING (S) - The drawing shows a perspective view of 
steering 

gear for a motor vehicle. 
Steering gear housing 20 
Steering column 22 
Two sections of housing 24,26 
Curved guide grooves 38,40 
Locking arms 42,44 
CHOSEN-DRAWING: Dwg. 1/2 

TITLE-TERMS: STEER GEAR ROAD VEHICLE ADJUST LENGTH ANGLE 
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Die folgenden Angaben mind den vom Anmeider eingereichten Unteriagen entnommen 

® Lenkmodul eines Kraftfahrzeugs mit sowohl in ihrer Neigung als auch in der Lange verstellbarer Lenksaule 

® Die Erfindung bezieht sich auf ein Lenkmodul eines 
Kraftfahrzeugs mit a) einem Gehause (20), mit b) einer in 
diesem angeordneten Lenksaule (22), die aus zwei inein- 
ander gefuhrten, drehfest miteinander zusammenharv 
genden Teilstucken (24, 26), namlich einem hinteren (24) 
und einem vorderem Teilstuck (26), aufgebaut ist und mit 
c) einer zwischen dem Gehause und dem vorderen Teil- 
stuck (26) der Lenksaule (22) angeordneten Varsteltvor- 
richtung, mittels der die Lenksaule (22) sowohl in ihrer 
Neigung als auch in ihrer Lange verstellbar ist. Die Ver- 
stellvorrichtung auf beiden Seiten der Lenksaule (22) wei- 
sen jeweils zwei Arretierarme (42, 44) auf, die jeweils a) 
eine bogenformige Fuhrungsnut haben, b) um eine eige- 
ne Schwenkachse (30) schwenkbar angeordnet sind und 
c) einen konzentrisch zur Schwenkachse (30) ve r la uf en- 
den, verzahnten Arretierungsbogen haben, daB sich die 
Fuhrungsnuten (38, 40) der beiden Arretierarme (42, 44) 
in jeder beliebigen, zugelassenen Relativposition dieser 
I beiden Arretierarme (42, 44) stets X-formig in einer Kreu- 
zungszone (46) kreuzen, daB ein Gleitstuck (36) moglichst 
spielfrei durch die Kreuzungszone (46) greift und daR den 
Arretierbogen schwenkbare Blockierteile (50) zugeordnet 
sind, die gemeinsam uber eine Betatigungseinrichtung 
(52) freischwenkbar und sich normalerweise in Blockier- 
stellung befinden, in die sie elastisch vorbelastet sind. 
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Beschreibung 



Die Erfindung bezieht sich auf ein Lenkmodul eines 
Kraftfahrzeugs mit a) einem Gehause, mit b) einer in diesem 
angeoidneten Lenksaule, die aus zwei ineinander gefuhrten, 
drehfest miteinander zusammenhangenden Teilstiicken, 
namlich einem binteren und einem vorderem Teilstiick, auf- 
gebaut ist und mit c) einer zwischen dem Gehause und dem 
vorderen Teilstiick der Lenksaule angeoidneten Verstellvor- 
richtung, mittels der die Lenksaule sowohl in ihrer Neigung 
als auch in ihrer Lange verstellbar ist 

Fiir eine bessere Anpassung der Hone sowie der Langspo- 
sition eines Lenkrades sind Lenkmodule der eingangs ge- 
nannten Art bekannt, bei denen das Lenkrad, das sich am 
vorderem Teilstiick der Lenksaule befindet, sowohl um eine 
Achse kippbar angeordnet ist, die im wesentlichen parallel 
zur Vorderachse verlauft, als auch gegenuber dem hinteren 
Teilstiick langsverstellbar ist 

Die Erfindung betrifft eine spezielle Verstellvorrichtung 
fur derartige Lenkmodule. Sie beriicksichtigt die erhohten 
mechanischen Anforderungen an die Verstellvorrichtung 
des Lenkmoduls, wie sie seit Einbau eines Airbags in ein 
Lenkrad vorliegen. Das Lenkrad muB nun nicht mem; wie 
vor Einbau eines Airbags, lediglich eine ausreichend feste 
Arretierung seiner Verstellvorrichtung aufweisen, die fur die 
eigene Nutzung ausreichend ist, sondem muB auch noch 
Krafte aufhehmen konnen, wie sie an fal len, wenn ein Fahier 
auf den Airbag beschleunigt wird. 

Unabhangig von den erhohten mechanischen Anforde- 
rungen an die Verstellvorrichtung soil diese aber moglichst 
leichtgangig sein, wenig Gewicht haben und mittels nur ei- 
ner einfach zu bedienenden Betatigungseinrichtung sinnge- 
maB und unkompliziert zu bedienen sein. 

Hier setzt nun die Erfindung ein. Sie hat es sich zur Auf- 
gabe gemacht, die Verstellvorrichtung eines Lenkmoduls 
der eingangs genannten Art so weiter zu bilden, daB das 
Lenkmodul sowohl den erhohten mechanischen Anforde- 
rungen, wie sie bei im Lenkrad eingebautem Airbag not- 
wendig sind, gewachsen ist, als auch einfach aufgebaut und 
einfach bedient werden kann. 

Ausgehend von dem Lenkmodul der eingangs genannten 
Art wird diese Aufgabe dadurch gelost, daB die Verstellvor- 
richtung auf beiden Sei ten der Lenksaule jeweils zwei Arre- 
tierarme aufweist die jeweils a) eine bogenfbrmige Fiih- 
rungsnut haben, b) um eine eigene Schwenkachse schwenk- 
bar angeordnet sind und c) einen konzentrisch zur Schwenk- 
achse verlaufenden, verzahnten Arretierungsbogen haben, 
daB sich die Fiihrungsnuten der beiden Arretieranne in jeder 
beliebigen, zugelassenen Relativposition dieser beiden Ar- 
retieranne stets X-formig in einer Kreuzungszone kreuzen, 
daB ein Gleitstuck mdglichst spielfrei durch die Kreuzungs- 
zone greift und daB den Arretierbogen schwenkbare Blok- 
kierteile zugeordnet sind, die gemeinsam iiber eine Betati- 
gungseinrichtung freischwenkbar sind und sich normaler- 
weise in Blockierstellung befinden, in die sie elastisch vor- 
belastet sind. 

Dieses Lenkmodul beruht auf dem Prinzip einer Arretie- 
rung mittels zweier gegensinniger, etwa bananenfbrmig ver- 
laufender Fiihrungsnuten, die sich X-formig kreuzen. Die 
dabei ausgebildete Kreuzungszone wird von einem Gleit- 
stuck durchgriffen, das normalerweise am vorderen Teil- 
stiick der Lenksaule angeordnet ist Hierzu springen auf bei- 
den Seiten zwei Gleitstucke vom vorderen Teilstiick vor. 
Der Veriauf der Fiihrungsnuten ist so gewahlt, daB an jeder 
Stelle des zugelassenen Bewegungsbereichs das Gleitstuck 
festliegt 

Nach Freigabe der Blockierteile konnen die Arretierarme 
beliebig geschwenkt werden. Dadurch kann das Lenkrad 



gleichzeitig in Langsrichtung bewegt und auch gekippt wer- 
den. Die optimale Position des Lenkrads fiir einen individu- 
ellen Fahrer kann damit man u ell in einem Einstellvorgang 
gefunden werden. Die Einstellung ist leichtgangig, es sind 
5 nur wenige Teile zu bewegen, die der Einstellbewegung 
praktisch keinen Widerstand entgegensetzen. 

Dabei ist es zur Vereinfachung der Einstellung moglich, 
das Lenkrad elastisch in eine Mittelstellung vorzubelasten, 
in der sowohl die Langeneinstellung als auch die Winkelein- 
10 stellung in etwa mittig ist. Dadurch wird vermieden, daB bei 
Freigabe der Betatigungseinrichtung das Lenkrad in die tief- 
ste, untere Position kippt 

Wenn ein Einstellvorgang abgeschlossen werden soil, 
gibt der Benutzer die Betatigungseinrichtung wieder frei. 
15 Sobald dies erfolgt, kommen die Blockierteile wieder in 
Eingriff mit den Arretierbogen. Damit dies in nahezu jeder 
beliebigen Relativposition geschehen kann, haben beide 
eine Feinverzahnung. Diese ist so ausgefuhrt, daB eine 
Zahn-auf-Zahn-S tellung nicht moglich ist Dementspre- 
20 chend sind die Zahne nach oben spitz. 

In einer besonders bevorzugten Ausbildung ist im Ge- 
hause auf jeder Seite ein Fenster ausgebildet das vom je- 
weiligen Gleitstuck der zugehorigen Seite durchgriffen 
wird. Die Kontur dieser Fenster ist so, daB der zulassige Be- 
25 wegungsbereich des Gleitstiicks und damit der zulassige 
Hub der Neigungs- und auch der Langenverstellung be- 
grenzt wird. Dieses Fenster ladt sich beliebig ausgestalten 
und kann somit auf einen konkreten Fahrzeugtyp angepafit 
werden. Es ist beispielsweise moglich, den Einstellwinkel 
30 des Lenkrads in kiirzester Stellung der Lenksaule geringer 
oder aber auch groBer zu machen als in der ausgefahrenen 
Position der Lenksaule. 

Die Fiihrungsnuten haben vorzugsweise keinen Wende- 
punkt Dadurch wird erreicht daB in jeder beliebigen Rela- 
ys tivposition, wie sie insbesondere durch die Fenster begrenzt 
ist, stets ein Schnitt der beiden Fiihrungsnuten vorliegt, der 
einen ausreichend groben Winkel aufweist, beispielsweise 
groBer 20, insbesondere groBer 30 und vorzugsweise groBer 
35 Grad ist 

40 Zur Arretierung tragt auch vorteilhaft bei, daB die Fiih- 
rungsnuten jedes Paars entgegengesetzte Kriimmung auf- 
weisen. 

In einer besonders bevorzugten Ausfiihrung ist ein Bau- 
teil des vorderen Teilstiicks, namlich ein Mantelrohr, als Hy- 

45 droformteil ausgebildet Es hat Langsrillen fur die Auf- 
nahme je einer seitlichen Kugel, die sowohl fiir die Langs- 
running als auch fur die Anlenkung des hinteren Endbe- 
reichs des vorderen Teilstiicks Sorgen tragen. Diese Kugel- 
fuhrung zwischen dem hinteren Tbilbereich des vorderen 

50 Teilstiicks und dem Gehause ermoglicht eine sehr leichtgan- 
gige Anordnung, die sich zudem einfach und platzsparend 
aufbauen laBt Gleitstucke und entsprechende Fiihrungsnu- 
ten fiir Gleitstucke sind damit nicht mehr erforderiich. 
Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung ergeben 

55 sich aus den ubrigen Anspriichen sowie der nun folgenden 
Beschreibung zweier nicht einschrankend zu verstehender 
Ausfuhrungsbeispiele, die unter Bezugnahme auf die Zeich- 
nung im folgenden naher erlautert werden. In dieser zeigen: 
Fig* 1 eine perspektivische Ansicht eines Lenkmoduls 

60 und 

Fig. 2 eine Seitenansicht eines Lenkmoduls ahnlich Fig. 
1, jedoch mit abgenommenem Gehause, zur Erlauterung der 
Arretierung. 

Das Lenkmodul hat ein Gehause 20, das auch als Lager- 
65 bock bezeichnet wird. In der gezeichneten Darstellung ist es 
ein Formteil aus Stahl. Es ist nach unten offen. 

Das Gehause 20 umschliefit eine Lenksaule 22, die aus ei- 
nem hinteren Teilstiick 24 und einem vorderen Teilstiick 26 
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zusammengesetzt isL Beide Teilstucke 24, 26 sind ineinan- 
deigesteckt und in ihrcm Oberlappungsbereich dergestalt 
unrund ausgefuhrt, daB sie zwar in Langsrichtung gegenein- 
ander verschoben werden konnen, nicht aber gegeneinander 
verdrehbar sind Am vorderen Ende des vorderen Teilstiicks 5 
26 ist ein Ansatz 28 ausgebildet. Dort wird ein hier nicht na- 
her dargestelltes, weil an sich bekanntes Lenkrad befestigt 
Es hat cinen eingebauten Airbag (nicht dargestellt, da be- 
kannt). In einer besonders bevorzugten Ausbildung ist ein 
Mantelrohr des vorderen Teilstiicks 26 aus Stahl oder einem 10 
entsprechenden Material im Hy drof orm verf ahren herge- 
stellL Es bildet u. a. Achsstummel fur die Schwenklagerung 
der Bauteile einer Verstelleinrichtung aus. 

Das vordere Teilstuck 26 ist in seinem hinteren Bereich, 
wo es mit dem hinteren Teilstuck 24 in Verbindung stent, ge- 15 
fuhrt, und zwar einmal in Langsrichtung der Lenksaule 22 
und einmal um eine Schwenkachse 30 fur die Neigungs- 
bzw. Hohenverstellung. Hierzu ist im Gehause 20 eine 
Langsfuhrung 32 ausgebildet, in der ein Kulissenstein 34 
gleitet Diese Anordnung ist an beiden Seiten der Lenksaule 20 
baugleich vorgesehen. Der Kulissenstein jeder Seite tragt 
die Schenkachse 30, so daB in jeder beliebigen Position des 
Kulissensteins 34 in der Langsfuhrung 32 eine Schwenkbe- 
wegung moglich ist. 

Im vorderen Bereich ist das vordere Teilstuck 26 durch 25 
eine im folgenden zu beschreibende Verstellvorrichtung mit 
dem Gehause 20 verbunden. Hierzu springen parallel zur 
Schwenkachse 30 an beiden Seiten des vorderen Teilstiicks 
26 Gleitstucke 36 vor. Sie durchgreifen auf jeder Seite zwei 
Fiihrungsnuten 38, 40, die von zugehdrigen Arretierarmen 30 
42, 44 ausgebildet werden. Die Fiihrungsnuten 38, 40 ver- 
laufen auf einem Bogen, sie haben einen etwa bananenfor- 
migen Verlauf. Die beiden Fiihrungsnuten 38, 40 der Arre- 
tierarme 42, 44 jeder Seite haben entgegengesetzte Kriim- 
mung. t)ber ihren gesamten Verlauf haben sie keinen Wen- 35 
depunkt Die Fiihrungsnuten, die hier als langliche, gebo- 
gene Fenster ausgebildet sind, schneiden sich in einer Kreu- 
zungszone 46, die vom Gleitstiick 36 eingenommen bzw. 
ausgefullt wird. 

Jeder Arretierarm 42, 44 ist um eine Schwenkachse 40 
schwenkbar am Gehause 20 angeordnet Es ist moglich und 
wird bevorzugt (siehe Fig. 1), eine gemeinsame Schwenk- 
achse 45 fur beide Arretierarme 42, 44 vorzusehen. Jeder 
Arretierarm 42, 44 hat einen konzentrisch zur Schwenk- 
achse 45 verlaufenden, verzahnten Arretierbogen 48. Fur 45 
die weitere Beschreibung wird auf Fig. 2 Bezug genommen, 
die eine vergleichbare Verstellvorrichmng zeigt. Jedem die- 
ser Arretierbogen 48 kann ein eigenes Blockierteil 50 zuge- 
ordnet sein, das schwenkbar am Gehause 20 angelenkt ist. 
Es ist moglich und bevorzugt, fur beide Arretierbogen 48 50 
der um dieselbe Achse schwenkbaren Arretierarme 42, 44 
nur ein einziges Blockierteil 50 vorzusehen. 

Das mindestens eine Blockierteil 50 jeder Seite ist iiber 
eine Betatigungseinrichtung betatigbar. Hierzu sind die 
Blockierteile 50 uber eine Traverse, die beide Seiten verbin- 55 
det, miteinander synchronisiert. Eine derartige Synchroni- 
sierung kann auch auf andere Weise erfolgen. Sie ist vorteil- 
haft, aber nicht notwendig. 

Fur die Betatigung der mindestens zwei Blockierteile 50 
ist ein gemeinsamer Bowdenzug 54 vorgesehen. Er ist ein 60 
Teil der Betatigungseinrichtung 52. Er wird zu einer geeig- 
neten Handhabe (nicht dargestellt) gefuhrt, uber die die Be- 
tatigungseinrichtung 52 freigegeben werden kann. Norma- 
lerweise ist sie in Blockierstellung, in die sie elastisch vor- 
belastet ist 65 

Das Gleitstiick 36 ist an seinem freien Endbereich ver- 
dickt, in diesem Bereich befindet sich ein Fenster 56 auf je- 
der Seite des Gehauses 20. Durch diese Fenster, von denen 



im Grunde nur eins auf einer Seite notwendig ist, wird der 
zulassige Bewegungsbereich des Gleitstiicks 36 vorgege- 
ben. Damit wird die maximale Winkelverstellung in jeder 
Langenposition begrenzt, ebenso wird die Langenposition 
in jeder beliebigen Winkelstellung begrenzL Die Fenster 56 
konnen beliebige Form haben. In der gezeichneten Darstel- 
lung sind sie im wesentlichen rechteckformig. 

Die Arretierbogen 48 und die zugehdrigen Blockierteile 
50 haben eine Feinverzahnung mit spitzen Zahnen, auf diese 
Weise wird eine sehr feinstufige Rasterung erzielt, weiterhin 
wird eine Zahn-auf-Zahn-Stellung vermieden. Die zugeho- 
rigen Federn, die elastisch in die Blockierstellung vorbela- 
sten, sind so bemessen, daB bei Freigabe eine vollstandige 
Blockierung, also ein vollstandiger Zahneingriff, erfolgt. 

Die Blockierteile 50 werden durch Steuerteile 51 einer- 
seits in Blockierstellung (wie dargestellt) gehalten und an- 
dererseits in eine Freigabestellung geschwenkt Jedem 
Blockierteil 50 ist ein Steuerteil 51 zugeordnet Das aus Fig. 
2 ersichtliche Steuerteil 51 ist zweiarmig, die beiden Anne 
stehen V-formig zueinanden Der obere Arm hat ein Loch, 
hier greift der Bowdenzug 54 an. Der andere Arm ist in An- 
lage an einer Flanke des Blockierteils 50 und driickt dieses 
in die gezeigte Blockierstellung. Vbrzugsweise ist das Steu- 
erteil 51 durch eine Feder, beispielsweise eine Schenkelfe- 
der, in Drehrichtung des Uhrzeigersinns (fur das dargestellte 
Blockierteil 51 der Fig. 2) elastisch so vorbelastet, daB die 
dargestellte Position beibehalten bleibt Wenn das Steuerteil 
aus dieser Position mittels des Bowdenzugs 54 im Gegen- 
sinn zum Uhrzeigersinn verschwenkt wird, schlagt der 
zweite Arm an eine Loseflanke des Blockierteils 50 an und 
bringt dieses auBer Eingriff mit der Verzahnung der beiden 
Arretierbogen 48. Bei Freigabe des Bowdenzuges wird die 
gezeigte Stellung gemaB Fig. 2 selbsttatig wieder einge- 
nommen. 

Bei dem Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 2 ist der Fiih- 
rungsbereich am hinteren Ende des vorderen Teilstiicks 26 
nicht wie in Fig. 1 mit einem Kuussenstiick, sondem wie 
folgt ausgebildet: Zwischen dem hinteren Endbereich dieses 
Teilstiicks 26 und dem Gehause 20 ist auf beiden Seiten je 
eine Kugel 58 vorgesehen. Die Kugeln laufen jeweils in 
Langsfuhrungen 32 ahnlich der in Fig. 1 gezeigten Langs- 
fuhrung, vorzugsweise sind die Langsfuhrungen als Rillen 
ausgebildet. Eine Langsfuhrung fur die Kugel, hier in Form 
einer Rille, ist am hinteren Endbereich des Teilstiicks 26 
vorgesehen. Ebenso ist eine entsprechende Rille in gleicher 
Richtung am Gehause 20 vorgesehen, sie entspricht in der 
Lage und Anordnung der in Fig. 1 gezeigten Langsfuhrung 
32. Durch die Bewegung der Kugel relati v in den kugelfuh- 
renden Rillen wird die Langenverstellung erreicht Durch 
Schwenken um die Kugeln wird die Winkelverstellung er- 
moglicht 

In einer AbwandTung dieser beschriebenen Ausfuhrung 
kann auf eine Kugel-Langsfiihrung an einem Tfeilstiick, bei- 
spielsweise am Endbereich des vorderen Teilstiicks 26, ver- 
zichtet werden, wenn dort einfach nur eine im wesentliche 
halbkugelfdrmige Einpragung fur die Kugel vorgesehen ist 
Dann muB aber die Lange der Langsfuhrung 32 so bemessen 
sein, daB dort die gesamte Langenverstellung erreicht wird. 

Es ist in kinematischer Umkehrung moglich, das Gleit- 
stiick 36 rait dem Gehause 20 zu verbinden und die Arretier- 
arme 42, 44 mit ihren Blockierteilen 50 und Steuerteilen 51 
am Mantelrohr anzulenken. 

Patentanspriiche 

1. Lenkmodul eines Kraftfahrzeugs mit a) einem Ge- 
hause (20), mit b) einer in diesem angeordneten Lenk- 
saule (22), die aus zwei ineinander gefuhrten, drehfest 
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miteinander zusammenhangenden Teilstucken (24, 
26), namlich einem hinteren (24) und einem vorderem 
Teilstuck (26), aufgebaut ist und mit c) einer zwischen 
dem Gehause und dem vorderen Teilstuck (26) der 
Lenksaule (22) angeordnetcn Vcrstellvorrichtung, mit- 5 
tels der die Lenksaule (22) sowohl in ihrer Neigung als 
auch in ihrer Lange verstellbar ist, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi die Verstellvorrichtung auf beiden Seiten 
der Lenksaule (22) jeweils zwei Arretierarme (42, 44) 
aufweist, die jeweils a) eine bogenformige Fiihrungs- 10 
nut haben, b) urn eine eigene Schwenkachse (30) 
scbwenkbar angeordnet sind und c) einen konzentriscb 
zur Schwenkachse (30) verlaufenden, verzahnten Arre- 
tierungsbogen haben, dafi sich die Fuhrungsnuten (38, 
40) der beiden Arretierarme (42, 44) in jeder beliebi- 15 
gen, zugelassenen Relativposition dieser beiden Arre- 
tieranne (42, 44) stets X-fdrmig in einer Kreuzungs- 
zone (46) kreuzen, dafi ein Gleitstuck (36) moglichst 
spielfrei durch die Kreuzungszone (46) greift und dafi 
den Arretierbogen schwenkbare Blockierteile (50) zu- 20 
geordnet sind, die gemeinsam liber eine Betatigungs- 
einrichtung (52) freischwenkbar und sich normaler- 
weise in Blockierstellung befinden, in die sie elastisch 
vorbelastet sind. 

2. Lenkmodul nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 25 
zeichnet, dafi die insgesamt vier Arretierarme (42, 44) 
und die insgesamt vier Blockierteile (50) am Gehause 
(20) angelenkt sind und dafi die zwei Gleitstiicke (36) 
am vorderen Teilstuck (26) vorgesehen sind und von 
dort in Gegenrichtung zueinander wegstehen. 30 

3. Lenkmodul nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi im Gehause (20) auf jeder Seite ein Fen- 
ster (56) ausgebildet ist und dafi das Gleitstuck (36) je- 
der Seite das zugehorige Fenster (56) durchgreift und 
durch die Kontur des Fensters (56) der zulassige Bewe- 35 
gungsbereich des GleitstUcks (36) und damit der Nei- 
gungs- und Langenverstellung begrenzt wird. 

4. Lenkmodul nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi die Fuhrungsnuten (38, 40) keinen Wen- 
depunkt aufweisen, insbesondere einen bananenformi- 40 
gen Verlauf haben. 

5. Lenkmodul nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi die Fuhrungsnuten (38, 40) jedes Paares 
entgegengesetzte Krummung aufweisen. 

6. Lenkmodul nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 45 
zeichnet, dafi der hintere Endbereich des vorderen Teil- 
stticks (26) in einer Langsfuhrungseinrichtung ange- 
lenkt ist, die zwischen diesem Teilstuck (26) und dem 
Gehause (20) ausgebildet ist 

7. Lenkmodul nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 50 
zeichnet, dafi die Langsfuhrungseinrichtung auf jeder 
Seite jeweils eine Kugei (58) hat, die in einer Langs- 
rille angeordnet ist und die die Fuhrung in Langsrich- 
tung sowie das Kippen ermoglichL 

8. Lenkmodul nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 55 
zeichnet, dafi das vordere Teilstuck (26) ein Hydro- 
form teil aufweist und dafi die Langsrillen fur die bei- 
den Kugeln (58) in diesem ausgebildet sind. 

9. Lenkmodul nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi die zwei Arretierarme (42, 44) jeder Seite 60 
eine gemeinsame Achse haben. 

10. Lenkmodul nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi den zwei Arretierarmen (42, 44) jeder 
Seite jeweils nur ein Blockierteil (50) zugeordnet ist. 
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